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Abstract: 
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NOVELTY The method involves receiving position data from a GPS system at regular 
time intervals. The data are used to calculate movement data, e.g. speed. Data stored 
on the data medium are accessed according to the position and speed data and 
presented to the driver acoustically or visually. A dynamic presentation of data in 
conjunction with vehicle parameters is made. 

DETAILED DESCRIPTION An INDEPENDENT CLAIM is made for a device for 
executing the above process. The device has a data medium (18) with stored data or a 
device for receiving information (19) sent from an emitter. In addition, the device 
includes a GPS receiver (22) and a controller (20). The information can be prioritized by 
level, e.g. with traffic and directional data at the first level and secondary data such as 
tourist information at a lower level. 



USE Presentation of position and time dependent data to a vehicle driver with a menu 
driven operating system. 

ADVANTAGE Driver has data updated relevant to his position. 

DESCRIPTION OF DRAWING(S) The figure shows a schematic view of the system. 
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(54) Verfahren und Vorrichtung zur bereitstellung von informationsdaten im zusammenhang mit 
einem GPS-System 



(57) Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine 
Vorrichtung zur Bereitstellung von auf einem DatentrS- 
ger abgelegten oder Ober einen Sender ubertragenen 
Informationsdaten unter Berucksichtigung von Ortsda- 
ten, die aus einem GPS-System erhalten werden, mit 
folgenden Schritten: 

die Ortsdaten werden von dem GPS-System in 
zeitlichen Abstanden abgerufen und zur Berech- 
nung von Bewegungsdaten, zumindest von Bewe- 
gungsgeschwindigkeitsdaten verwendet, 
die in dem Datentrdger befindlichen Informations- 
daten werden in Abhangigkeit von den aktuellen 
Ortsdaten und den aktuellen Bewegungsgeschwin- 
digkeitsdaten Ober eine optische und/oder akusti- 
sche Ausgabeeinrichtung wiedergegeben. Hier- 
durch ISBt sich eine dynamisch angepaBte Wieder- 
gabe von Informationsdaten erziefen. 
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Beschreibung 

[0001 ] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren 
und eine Vorrichtung 2ur Bereitstellung von auf einem 
Datentrager abgelegten Informationsdaten unter 
Berucksichtigung von Ortsdaten, die aus einem GPS- 
Empfanger erharten werden. 
[0002] Das GPS - oder ausfuhrlich Global-Positioning- 
System - wird weltweit dazu verwendet, die Standortko- 
ordinaten eines Objekts an jedem beliebigen Ort der 
Erde festzustellen. GPS-Empfanger werten Sendeim- 
pulse aus, die von geostationar angeordneten Satelliten 
abgegeben werden. Diese Signale mehrerer GPS- 
Satelliten werden von einem GPS-Empfanger empfan- 
gen und so ausgewertet, daB eine Bestimmung der 
Lage des Objekts auf Meter genau mdglich ist. 
[0003] Die GPS-Empfanger ermCglichten insbesond- 
ere in den letzten Jahren die Einfuhrung und Verbrei- 
tung von Navigationssystemen, die es einem Autofahrer 
erlauben, Wegstreckeninformationen sehr detailliert zu 
erhalten. HierfOr gibt er vor Reiseantritt ein Reiseziel an, 
woraufhin ein Rechner des Navigationssystems basie- 
rend auf den in einem Datentrager abgelegten Informa- 
tionen eine Reiseroute m'rt den kQrzesten oder 
schnellsten Verkehrswegen erstellt und dem Nutzer 
optisch und in der Regel auch akustisch anzeigt, 
[0004] Es ist Aufgabe der Erf indung, ein GPS-gesteu- 
ertes System zu entwickeln, das es dem Nutzer des 
Systems gestattet, andere ortsbezogene Daten als Ver- 
kehrswegeinformationen in angepaBter Weise zu erhal- 
ten. Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch ein 
Verfahren des Anspruchs 1 und eine Vorrichtung des 
Anspruchs 9 gelOst. Vorteilhafte Weiterbildungen der 
Erfindung sind Gegenstand der zugeordneten Unteran- 
spruche. 

[0005] ErfindungsgemaB werden die interessierenden 
Informationsdaten wie z.B. historische, wirtschaftliche 
Oder kulturelle Objekt- oder Gebietsbeschreibungen auf 
einen Datentrager abgelegt, der aufgrund der Speicher- 
dichte und der Zugriffszert vorzugsweise als optisches 
Speichermedium. insbesondere CD oder Minidisk oder 
DVD ausgebildet ist. Seibstvrstandlich kOnnen diese 
Daten auch Ober einen Sender bezogen werden, der 
diese Daten z.B. im digitalen Rundfunk z.B. gegen Zah- 
lung einer Gebuhr bererthalt (paymodus). 
[0006] Der GPS-Empfanger der Erfindung liefert lau- 
fend aus den GPS-Daten die aktuellen Koordinaten des 
Benutzers, worauf aus den sukzessive erhaltenen Koor- 
dinaten Bewegungsdaten errechnet werden, namlich 
Bewegungsgeschwindigkeitsdaten und optional auch 
Bewegungsrichtungsdaten. Aus diesen Daten erfolgt 
die Zuordnung des Benutzers zu einer Wegstrecke und 
zu seiner Position auf dieser Wegstrecke. Die auf dem 
Datentrager gespeicherten Daten werden nun in 
Abhangigkeit von der Auswertung der Bewegungsge- 
schwindigkeitsdaten, z.B. einer Bewegungsprognose 
wiedergegeben. 

[0007] Die Wiedergabe der Informationsdaten an den 



Benutzer erfolgt dabei dynamisch in Abhangigkeit von 
seiner individual gewahlten Bewegungsgeschwindig- 
ke'rt Wenn die Bewegungsgeschwindigkeitsdaten einen 
sehr Weinen Wert haben (z.B. bei einem FuBganger, 
5 Fahrradfahrer. langsame Fahrt, Verkehrsstau, FuBweg 
altere Menschen oder bergauf). k6nnen die ortsbezoge- 
nen Informationsdaten sehr detailliert wiedergegeben 
werden, da der sich langsam fortbewegende Benutzer 
sehr viel Zeit hat, urn von einem markanten Punkt zu 
jo einem anderen zu gelangen. Eine derartige Informati- 
onsfulle laBt sich bei zugiger Fortbewegung nicht mehr 
aufrechterhalten. Nunmehr werden nur noch Informati- 
onsdaten mit einer hOheren Prioritat bzw. geringeren 
Informationstiefe von dem Datentrager wiedergegeben. 
15 Die ortsbezogenen Informationsdaten werden somit mit 
zunehmender Geschwindigkeit weniger detailliert. Dies 
hat den Vorteil, daB die Informationsdaten dem Benut- 
zer des Systems in vONig individueller Anpassung an 
seine persGnliche Bewegungsgeschwindigkeit angebo- 
2 o ten werden. Das dabei verfolgte Prinzip kann als "Was 
Du siehst, wird Dir erkiarr bezeichnen. 
[0008] Durch die Bewegungsgeschwindigkeitsdaten 
wird somit ein Filter gesteuert. der in Abhangigkeit von 
dem Wert der Bewegungsgeschwindigkeitsdaten die 
25 Ortsinformationen entweder starker oder weniger stark 
f iltert bzw. gr6ber oder detaillierter wiedergibt. Die Fein- 
heit dieses Filters, welche naturlich direkten EinfluB auf 
die Menge der wiedergegebenen Informationsdaten 
hat, kann zusatzlich zu dieser Steuerung auch direkt 
30 durch den Benutzer, z.B. mittels eines manuellen Wahl- 
schalters beeinfluBt werden. 

[0009] Das Verfahren laBt sich in einer Vorrichtung 
anwenden, bei der eine Steuerung des Informations- 
wiedergabesystems mit einer Recheneinheit versehen 
35 ist, die aus den sukzessive erhaltenen Ortsdaten die 
Bewegungsgeschwindigkeitsdaten, z.B. in Form einer 
Prognose fur die wertere Wegstrecke errechnet. Die auf 
dem Datentrager gespeicherten Informationen mOssen 
dazu mit einem Zugriffsparameter verknupft oder in 
40 einem zugrrffsselekt'rven Datenbereich abgelegt sein, 
der diesen Daten eine gewisse Prioritat im Hinblick auf 
die Bewegungsgeschwindigkeitsdaten verleiht, bzw. die 
Daten geschwindigkeitsselektiv zuordnet. Aus den 
Bewegungsgeschwindigkeitsdaten wird ein Zugriffs- 
45 steuerungswert (Prioritat) gebikJet. der dazu dient, auf 
die Informationsdaten entsprechend den Zugriffspara- 
metern oder dem zugriffsselektiven Datenbereich zuzu- 
greifen. Hierfur mussen die Zugriffsparameter bzw. der 
zugriffsselektive Datenbereich dem aktuellen Zugrrffs- 
so steuerungswert zugeordnet sein. 

[0010] Einfach ausgedrOckt bedeutet dies, daB die 
Daten auf dem Datentrager mit einer gewissen Prioritat 
versehen werden. Hierdurch kOnnen bei hOheren 
Geschwindigkeiten lediglich Informationsdaten mit 
55 einer hOheren Prioritat wiedergegeben werden, wah- 
rend bei abnehmender Geschwindigkeit auch Daten mit 
geringerer Prioritat wiedergegeben werden. Die Menge 
an wiedergegebenen Informationen wird daher urn so 
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hOher, je geringer die Fortbewegungsgeschwindigkeit 
des Benutzers ist. 

[0011] Das erfindungsgemaBe System kann selbst- 
verstandlich im Zusammenhang, insbesondere inte- 
griert mit einem Navigationssystem ausgebildet 
werden. In diesem Fall werden die Navigationsdaten mit 
hOchster Prioritat und die Informationsdaten mit niedri- 
gerer Prioritat wiedergegeben, was einfach dadurch 
mOglich ist, daB eine gemeinsame Steuerung fur die 
Wiedergabe der Navigations- als auch Informationsda- 
ten vorgesehen ist. 

[0012] Vorzugsweise ist die Steuerung derart ausge- 
bildet, da 6 sie in Zusammenhang mit der Verwendung 
eines Navigationssystems die Lange der Pausen zwi- 
schen der Wiedergabe von akustischen Navigationsda- 
ten im vorhinein bestimmt und eine Wiedergabe von 
Informationsdaten nur dann zulaBt, wenn die Informati- 
onsdaten zeitlich innerhalb der Pausen zwischen der 
Wiedergabe von Navigationsdaten wiedergegeben wer- 
den kflnnen. In diesem Fall mussen die auf dem Daten- 
trager abgelegten Informationsdaten mit zugehOrigen 
ebenfalls abgespeicherten Zeitwerten verknQpft Oder 
verknOpfbar sein, die eine Aussage darOber enthalten, 
welche Zeitdie Wiedergabe dieser Informationen bean- 
sprucht. Die Wiedergabe der Informationsdaten kann 
bei der Wiedergabe von Navigationsdaten jedoch auch 
einfach fur die Dauer der Wiedergabe der Navigations- 
daten unterbrochen oder uberblendet werden. 
[0013] Vorzugsweise ktinnen auf dem Datentrdger 
oder auf mehreren Datentragern unterschiedliche Arten 
von Informationsdaten, z.B. geschichtliche, kulturelle, 
politische, wirtschaftliche oder sportfiche Daten abge- 
speichert sein. Dabei kann es sich sowohl um spezi- 
fisch erstellte Informationsdaten aber auch um 
historische Informationadaten (Tonkonserven, Archiv- 
bilder) handeln. Es kOnnen unterschiedlichste Themen 
wie z.B. Malerei, Baukunst, Archaologie Oder Informa- 
tionen fur Kinder und Jugendliche von einem Datentra- 
ger oder einem Auswahlmenue des Angebots eines 
Senders gewdhlt werden. 

[0014] Ein derartiges System ermOglicht es dem 
Benutzer, das Land, das er bereist, hinsichtlich einer 
Vielzahl von unterschiedlichen Sichtweisen genauer 
kennenzulernen. Die Bedeutung des Systems durfte 
besonders fur Reisende im Ausland groB sein: Busrei- 
sen kOnnen mit Reisenden durchgefQhrt werden, die 
mehrsprachige Eriauterungen wunschen. Ausldnder 
kOnnen individuell mit Informationen versorgt werden, 
unabhangig von der Teilnahme an Fuhrungen oder indi- 
viduell in ihrem Fahrzeug. 

[0015] Relevante Informationsdaten kGnnten bei- 
spielsweise auch Mentalitat, Sprache der BevOlkerung 
und sogar verkehrstechnische Daten wie zuiassige 
HOchstgeschwindigkerten, etc. darstellen. Es ist offen- 
sichtlich, daB die MOglichkerten an Wissensvermittlung 
durch ein derartiges System sehr umfassend sind. 
[0016] In einer vorteiihaften Weiterbildung der Erfin- 
dung weist der Datentrager auch einen Bereich fur son- 



stige Informationsdaten mit geringer Prioritat auf, die 
durch das System dann wiedergegeben werden k6n- 
nen, wenn gerade keine Navigationsdaten oder Infor- 
mationsdaten wiedergegeben werden und/oder wenn 

5 die Bewegungsgeschwindigkeitsdaten unterhalb eines 
gewissen Wertes liegen, z.B. das Fahrzeug sogar steht 
(Pause, Verkehrsstau, FluBuberfahrt mit einer Fahre). 
[001 7] Diese sonstige Informationsdaten kdnnen auch 
Werbedaten sein, die fur Werbetragern reserviert sind, 

io die die Einfuhrung derartiger Systeme finanziell unter- 
stutzen. Durch die prioritatsgesteuerte Wiedergabe der 
sonstigen Informationsdaten wird vertiindert, daB die 
Wiedergabe von Navigationsdaten oder Informations- 
daten unterbleibt oder unterbrochen wird. Zusatzlich 

75 kann durch die geschwindigkeitsabhangige Steuerung 
sichergestellt werden, daB die sonstigen Informations- 
daten nicht zu einem Zeitpunkt wiedergegeben werden, 
wenn die Fuhrung eines Kraftfahrzeugs z.B. bei hohen 
Geschwindigkeiten mit einem hohen Konzentrations- 

20 aufwand verbunden ist t oder wenn z. B. in der Stadt eine 
hohe Dichte von Navigationsinformationen wiedergege- 
ben wird. 

[0018] Generell kann auch eine Zeit(spannen)steue- 
rung vorgesehen sein, die die Prioritat der sonstigen 

25 Informationsdaten anhebt, wenn diese fur einen lange- 
ren Zeitraum nicht abgespielt worden sind, sodaB einer 
Firma eine Garantie fur das Abspielen ihrer Werbung 
innerhalb eines vertraglich vereinbarten Zeitintervalls 
gegeben werden kann. 

30 [0019] Die auf dem Datentrdger gespeicherten Infor- 
mationsdaten werden uber Zugriffsparameter oder zu 
zugriffsselektive Datenbereiche dem geschwindigkeits- 
abhangigen Zugriffssteuerungswert zugeordnet. Die 
Software entscheidet auch Ober die Prioritat der Wie- 

35 dergabe von Informationsdaten zu Objekten in der 
Landschaft, wenn diese gleichzeitig sichtbar sind. In 
diesen Fallen entscheidet die geschwindigkeitsabhan- 
gige Dauer der Sichtbarkeit in Verbindung mit der Dauer 
der Wiedergabe der Informationsdaten daruber, ob die 

40 Informationsdaten ausgegeben werden. So gibt es bei- 
spielsweise Informationsdaten. die einen grOBeren 
Sichtbereich betreffen. Dies kann z.B. eine Burgruine 
sein, die uber eine Strecke von 3 km von der StraBe aus 
sichtbar ist. Es kann sich jedoch auch um eine (nforma- 

45 tion handeln, die nur von einem bestimmten Standpunkt 
aus sichtbar ist, z.B. ein Brunnen, der nur im Bereich 
der Einmundung einer QuerstraBe sichtbar ist. Hier ist 
es vorteilhaft, daB man die Ober einen langeren Zeit- 
raum sichtbare Information nur dann wiedergibt, wenn 

so nicht die Wiedergabe von nur kurzfristig sichtbaren 
Informationen notwendig ist. Eine derartige Information 
wird bei hOheren Geschwindigkeiten unterdrOckt, d.h. 
gar nicht wiedergegeben, da der korrespondierende 
Zugriffsparameter zu geringen Wert hat. 

55 [0020] Die ortsspezifische Zuordnung der Informati- 
onsdaten umfaBt naturlich auch Informationen daruber, 
innerhalb welchen Zeitraums die Wiedergabe der Infor- 
mationsdaten uberhaupt sinnvoll ist, bzw. innerhalb wel- 
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cher Streckenbereiche eine Information sichtbar ist. 
Wenn z.B. wahrend des fur die Wiedergabe der Infor- 
mationsdaten wesentlichen Zeitraums gerade eine 
Navigationsmeldung wiedergegeben wird, und nachder 
Wiedergabe der Navigationsinformation das die Infor- 5 
mationsdaten betreffende Objekt fast annahernd aus 
dem Sichtbereich gelangt ist, wird eine Wiedergabe der 
Informationsdaten unterdruckt. AuBerdem kann im Fall 
einer Wiedergabekollision unterschiedlicher Daten 
immer die Wiedergabe derartiger Informationsdaten w 
verschoben werden, die sich nicht auf einen def inierten 
Punkt, sondern auf ein Gebiet oder eine Region bezie- 
hen und somit auch noch spater wiedergegeben wer- 
den kOnnen. 

[0021 J Folgende AusrOstung ist fur ein tragbares 
GPS-System der Erfindung unabiassig: 
[0022] Ein Datentragerlaufwerk, insbesondere CD- 
oder DVD-Laufwerk, wobei die Informationsdaten auf 
dem Datentrager vorzugsweise komprimiert sind, urn 
eine mfiglichst groBe Informationsmenge abspeichern 
zu kOnnen. Weiterhin ist eine Steuerung erforderlich, 
die vorzugsweise in der Form eines angepaBten Mikro- 
prozessors mit adaptierten Peripheriegeraten vorliegt. 
Weiterhin ist ein GPS-Emptanger erforderlich, der die 
Signale der GPS-Satelliten empfangen kann. Fur die 
Handhabung des Gerats ist sowohl eine Eingabevor- 
richtung als auch eine Ausgabevorrichtung vorgesehen, 
die sowohl einen Lautsprecher oder Kopfh6rer als auch 
ein Display umfassen kann. Als Stromquelle kann ein 
NetzanschluB, ein 12 V-AnschluB und/oder ein inte- 
grierter Akku vorgesehen sein, so daB das System 
auch zu FuB oder auf dem Fahrrad mitgefuhrt werden 
kann. 

[0023] Die Hardwareanforderungen Obersteigen somit 
nicht diejenigen eines herkOmmlichen Navigationssy- 
stems, wodurch sich dieses System auch problemlos 
als Zusatzadaption in an sich bekannte Navigationssy- 
steme integrteren laBt. 

[0024] Die Verbindung mit einem Navigationssystem, 
d.h. der Betrieb im Zusammenhang mit einer vorher 
festgelegten Reiseroute ist nicht erforderlich, da die 
Steuerung des erfindungsgemaBen Systems in einer 
vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung durchaus in 
der Lage ist aus Bewegungsgeschwindigkeitsdaten 
und Bewegungsrichtungsdaten, die aus der Verknup- 
fung von sukzessive empfangen en Koordinatendaten 
errechnet werden, einen prognostizierten Weg des 
Benutzers zu errechnen und dementsprechend die 
ortsbezogenen Informationsdaten wiederzugeben. 
Selbstverstandlich wird die prognostizierte Reiseroute 
entsprechend den aktuellen Bewegungsdaten, d.h. 
Bewegungsgeschwindigkeitsdaten und Bewegungs- 
richtungsdaten standig aktualisiert 
[0025] Wenn das erfindungsgemaBe System in Ver- 
bindung mit einem Navigationssystem betrieben wird, 
kann die Prognose auch ohne Eingabe einer Reise- 
route verbessert werden, da das System die Verkehrs- 
wegedaten des Navigationssystems nutzen kann, urn 



die Prognose fur den we'rteren Reiseverlauf in Verbin- 
dung mit den Bewegungsrichtungsdaten und Bewe- 
gungsgeschwindigkeitsdaten sehr viel sicherer zu 
machen, da sich der Benutzer wahrscheinlich wahrend 
seiner Fortbewegung auf einem im Navigationssystem 
gespeicherten Verkehrsweg befindet. 
[0026] Urn sicherzustellen, daB Informationsdaten, 
die fur mehrere Strecken relevant sind, wie z.B. Regi- 
onsinformationen oder kulturelle und geschichtliche 
Hintergrundinformationen, nicht auf ein und derselben 
Fahrt wiederholt abgespielt werden, werden diese Infor- 
mationen vorzugsweise in einem Speicher als wieder- 
gegeben gekennzeichnet. Vor dem Abspielen derartiger 
Informationsdaten wird vorher dieser Speicher ausgeie- 
sen, urn sicherzugehen, daB genau diese Informations- 
daten nicht bereits vorher wiedergegeben worden sind. 
[0027] Vorzugsweise kann der Benutzer des Systems 
durch einen manuellen Eingrrff jederzeit auf den derzei- 
tigen geschwindigkeitsabhangigen Zugr'rffswert, d.h. auf 
20 die Starke der Filterung von Informationen, EinfluB neh- 
men und dadurch selber bestimmen, ob er mehr Oder 
weniger Informationen wiedergegeben haben will. 
Selbstverstandlich kann der Benutzer auch durch Vor- 
sehen einer Stoppeinrichtung, wie z.B. einer Skiptaste, 
25 eine aktuell wiedergegebane Information jederzeit 
unterbrechen. 

[0028] Die den unterschiedlichen Prioritatsstufen, d.h. 
Zugrrffswerten zugeordneten Informationsdaten sind 
auf der CD derart aufgebaut, daB die wiedergegebenen 
30 Informationsdaten unabhangig von der aktuellen 
Geschwindigkeit immer schlussig sind. Dies geschieht 
durch die Drfferenzierung der Informationen zu den 
Objekten in der Landschaft in mehreren Stufen der 
Informationstiefe. Dabei wird in der Anordnung der stu- 
35 fendiffernzierten (zugriffsselektiv untergliederten) Infor- 
mationsdatenelemente deren curricularer inhaltlicher 
Zusammenhang derart berucksichtigt, daB Bezuge zwi- 
schen den einzelnen Informationsdatenelementen rich- 
tig wiedergegeben werden; d.h. auf vorher nicht 
40 wiedergegebene Inhalte wird spater nicht Bezug 
genommen, auf erwahnte Inhalte wird jedoch bei Bedarf 
Bezug genommen. Je nach der zur Verfugung stehen- 
den Zeit zur Eriauterung von Objekten werden die dazu 
gespeicherten Gesamtinformationen in unterschiedli- 
45 cher Abfolge dargeboten. Fur den Reisenden entsteht 
somit der Eindruck, daB die Abfolge der wiedergegebe- 
nen Texte fur ihn persOnlich zu einem in sich sinnvollen 
Ablaut zusammengestellt wurde. ErmGglicht wird dieser 
Eindruck durch die erwahnte Zeitsteuerung, die die 
so Wiedergabezeiten der Informationsdaten auf der Basis 
der aktuellen Geschwindigkeit, d.h. auf Basis des damit 
verknupften Zugrrffswertes errechnet bzw. prognosti- 
ziert und somit eine zeitlich sinnvolle Abfolge der Wie- 
dergabe von Informationsdaten sicherstellt. So werden 
55 zu groBe Pausen durch eine selbsttatige Anderung des 
Zugriffssteuerungswertes mit Informationen geringerer 
Prioritat gefQIIt. 

[0029] Zusammenfassend wird durch das erf indungs- 
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gemaBe System das Informationsgebot individuell an 
die Geschwindigkeit und eventuelle manuelle Einstel- 
lungen des Benutzers angepaBt. Dies wird durch fol- 
gende Anpassungselemente sichergesteltt: 

5 

Geschwindigkeitsprognose, eventuell selbstler- 
nend; 

- zeitliche Steuerung der Wiedergabe im Rahmen 
sinnvoller Wiedergabezeitspannen; 

Stuckelung der Informationsdaten in Weine Einhei- w 
ten zur Optimierung der Anpassung zwischen 
Geschwindigkeit und Informationsangebot; 
Differenzierung der jeweils gultigen Streckeninfor- 
mation nach Priorrtat (Zugriff swert); 

- Curriculare Koharenz, d.h. eine geschwindigkeits- 15 
spezrfische Vertiefung bei Einzelthemen unter 
Wahrung des curricularen Zusammenhangs der 
Informationen, und 

- Steuerung der Themenauswahl und der Informati- 
onstiefe durch direkte Beeirrflussung durch den 20 
Benutzer, z.B. mit Hilfe von Wahlschaltern etc.. 

[0030] Vorzugsweise enthait die Steuerung eine 
selbstlernende Vorrichtung, z.B. in der Art eines neuro- 
nal en Netzes, das benutzerindividuelle Vorgaben und 25 
typische Bewegungscharakteristika eines Nutzers 
selbsttatig erkennt. Ein derartiges Netzwerk kann zum 
einen die Basiseinstellung des Systems selbsttatig vor- 
nehmen und zum anderen die Bewegung des Benut- 
zers genauer prognostizieren. 30 
[0031 ] Um nicht eine zu starke standige Anderung der 
Prioritatsstufe bei stark wechselnden Geschwindigkei- 
ten zu erhalten, kann die Steuerung eine Integrations- 
einrichtung aufweisen, die die aktuellen 
Bewegungsgeschwindigkeitswerte zur Errechnung des 35 
Zugrrffssteuerungswertes uber eine vorbestimmte Zeit 
integriert. Hierdurch kann man kurzfristige Geschwin- 
digkeitsschwankungen unberucksichtigt lassen. Zudem 
kann die Anderung des Zugriffswertes auch von der 
zeitlichen Anderung des Bewegungsgeschwindigkeits- 40 
wertes abhangig gemacht werden, so daB zu haufige 
Anderungen des Zugriffssteuerungswertes bei sich 
hSufig andernden Geschwindigkeiten, z.B. im Stadtver- 
kehr, vermieden werden. 

[0032] Werden die Daten von einem Sender ubertra- 45 
gen, so kann der oben beschriebene Auswahlprozess 
durchaus auch in einer beim Sender angeordneten 
Steuerung ablaufen, die dann die GPS-Daten des 
Benutzers hierfur auswertet. Hierdurch wird dann die 
Menge der ubertragenen Daten geringer, als wenn alle so 
fur den AuswahlprozeB notwendigen Daten Obertragen 
werden mussen, und die Auswahl in einem Gerat statt- 
findet, das der Benutzer bei sich fuhrt 
[0033] Der Aufbau eines erfindungsgemaBen Infor- 
mationssystems sol) nachfolgend anhand eines Ausfuh- ss 
rungsbeispiels in Zusammenhang mit der 
schematischen Zeichnung eriautert werden. In dieser 
zeigen: 



Fig. 1 einen schematischen Aufbau eines Informa- 
tionssystems. 

Fig. 2 eine Zuordnung der auf einem Datentrager 
des Systems gespeicherten Informationsda- 
ten (Info-units) in unterschiedliche Prioritats- 
stufen, und 

Fig. 3 den Aufbau einer Informationsdatei (Info- 
unit) in Abhangigkeit von der Informations- 
tiefe am Beispiel des VW-Werkes. 

[0034] Fig. 1 zeigt ein Infer mationssystem 10, umfas- 
send einen Datentrager 12 mit Streckeninformationen, 
namlich Koordinaten zur Identrfizierung der Strecke 
<roads) 14, mit objektbezogenen Streckensicht- bzw. - 
abspielinformationen (road-info) 16 t streckenspezifi- 
scher Information uber Normalgeschwindigkeiten (road- 
speed) 17 und den eigentlichen Steuerungsdaten (info- 
units) 18 fur jeweils in sich (raumlich) geschlossene 
BlOcke von Informationsdateien, den Tondateien 
(wavetables) 19. 

[0035] Es ist eine Steuerung 20 vorgesehen, die zum 
einen uber einen Zugriff auf den Datentrager 12 mit den 
darauf befindlichen Daten 14,16,17, 18 und 19 verfugt 
ais auch uber den Zugriff auf die von einem GPS-Emp- 
fanger 22 erhaltenen Daten. 

[0036] Die Steuerung 20 hat weiterhin Zugriff auf 
einen ersten Speicher (moving-menue) 24, in welchem 
sich alle Daten bef inden, die fur die Wiedergabesteue- 
rung an dem aktuellen Ort notwendig sind. 
[0037] Es ist dariiberhinaus ein zweiter Speicher 
(moving-schedule) 26 vorgesehen. Dieser enthait fur 
eine bestimmte Vorausstrecke dieprognostizierten Zei- 
ten in kleinen Streckenabschnitten, z.B. bei PKW 100m, 
bei FuBgange und Fahrradfahrern 10m. Ein dritter nicht- 
fluchtiger Speicher (memory) 30 enthait Daten uber 
bereits wiedergegebene Informationen bzw. Informati- 
onsthemen. 

[0038] Das Zusammenwirken dieser Komponenten 
wird wie folgt beschrieben. 

Die Steuerung 20 des Systems 10 System ruft beim 
Einschalten aus dem GPS-Empfanger solange Koordi- 
naten ab p bis eine Koordinate gefunden wird, die auf 
dem Streckennetz liegt, fur das Informationen vorliegen. 
Hierfur werden die Ortskoordinaten mit den Streckenin- 
formationen (roads) 14 auf der CD bzw. DVD vergli- 
chen. Ist die Distanz zwischen Ortskoordinate und 
verfugbaren Strecken (roads 14) zu gro6, wird gemel- 
det, daB keine Informationen vorliegen (falsche CD ein- 
gelegt Oder keine Informationen verfugbar). 
[0039] Liegt eine Ubereinstimmung der aktuellen 
Ortskoordinaten mit verfugbaren Streckenbereichen 
(roads 1,4) vor, dann sammett die Steuerung 20 solange 
Koordinaten uber eine Strecke von bis zu 500 Metern 
(bei FuBgangern und Radfahrern bis zu 50 Metern) und 
bestimmt sodann die Strecke aufgrund der Koordinaten 
und der Fahrtrichtung . Die Strecken unterscheiden sich 
im Abruf der Informationen nach der Richtung, in der sie 
durchfahren werden. Dazu enthalten die Informationen 
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road-info 16 entsprechende Gultigkeitsabschnitte. 
Jeder Strecke sind daher zwei richtungsspezrfische 
Datenbereiche in den road-info Daten 16 zugeordnet. 
[0040] Die Steuerung 20 des Systems 10 errechnet 
sodann aus dem Vergleich der aktuell festgestellten 
Geschwindigkeit (Koordinatenvergleich) mit der gespei- 
cherten Normalgeschwindigkeit (road-speed 17) eine 
Prognose fOr die nSchsten 10 Kilometer (bei Radfahrern 
und FuBgangern 1 km). Die Prognosedaten werden im 
moving-schedule Speicher 28 gespeichert und standig 
fortgefOhrt. Das System lernt' dabei den Fahrstil/Bewe- 
gungsstil des Reisenden kennen und berucksichtigt 
Abweichungen zur Richtgeschwindigkeit bei den weite- 
ren Prognosen. Stausituationen und Streckenhalte als 
extreme Abweichungen werden gesondert berucksich- 
tigt. Die Bewegungsprognose ist noch bedeutender fur 
die Nutzung des Systems durch Radfahrer und FuB- 
ganger, weil hier aufgrund der kOrperbestimmten 
Geschwindigkeiten erhebliche individuelle Differenzen 
auftreten kftnnen ('alte Menschen werden am Berg 
langsam.'). Die road-speed Daten 17 auf dem Datentra- 
ger 12 sind deshalb ebenfalls richtungsspezifisch auf- 
gebaut. 

[0041 1 Das System wahlt sodann unter BerGcksichti- 
gung der road-info-Daten 16 al!e info-units 18 aus. die 
fur die 1 0-Kilometer- Voraus-Distanz (bei Radfahrern 
und FuBgangern 1 km) relevant sind und stelrt deren 
Kenndaten in das moving-menue 24 ein. 
[0042] Die info-units 18 werden sodann in folgender 
Prioritat abgespielt (siehe auch Fig. 3): die jeweils nach- 
ste ist diejenige, die bei hdchster Prioritat im Zeitfenster 
bis zum prognostizierten Endpunkt ihrer Gultigkeit fur 
die Strecke abgespielt werden kann. Bei mehreren 
Informationen im Angebot erfolgt die Feinsteuerung 
durch die Differenzierung zwischen optimaler und mOg- 
licher Distanzangabe auf der Strecke. Je langsamer der 
Reisende sich fortgewegt, desto tiefer steigt das 
System im Informationsangebot hinab und liefert auch 
allgemeine Informationen uber das Gebiet und Ober die 
Region (grOBere Informationstiefe = geringere Prioritat). 
Sind gar keine Informationen mehr verfugbar, stoppt 
das System 10 die Ausgabe. (Im Auto wird zum Autora- 
dio umgeschaltet). 

[0043] Jenseits des Gultigkeitsabschnitts auf der 
Strecke werden info-units vom moving-menue 24 
gelGscht. Alle 100 Meter (10 Meter bei FuBgangern und 
Radfahrern) werden ggt weitere info-units 18 in das 
moving-menue 24 aufgenommen. 
[0044] Zur weiteren Anpassung der Informations- 
menge aus der lautenden info-unit heraus sind diese 
intern noch einmal nach Stufen der Informationstiefe 
untergliedert (depth-level), wie dies in Fig. 4 dargestellt 
ist. Diese Differenzierung ermOglicht es, die Informatio- 
nen zu Objekten/Gebieten/Regionen int rn curricular 
aufzubauen, d.h. zum selben G genstand eine in sich 
schlussige und aufeinander aufbauende Eriauterung zu 
geben. die dennoch elastisch auf die Bewegungsge- 
schwindigkeit reagiert. Dies erfolgt uber den Vergleich 



der kumulierten Restzeiten gleicher und geringerer 
Informationstiefe mit der fur die info-unit 18 nach der 
Geschwindigkeitsprognose verbleibenden Restzeit. Fur 
den Reisenden entsteht der Eindruck, daB die Textfolge 
5 fur ihn persOnlich in einem in sich sinnvollem Ablaut 
zusammengestellt wurde. 

[0045] Parallel zur Bewegung des Reisenden werden 
die Geschwindigkeitsprognose und der Inhart des 
moving-menue laufend aktualisiert. Auch der Koordina- 
10 tenvergleich wird mit Hilfe der roads-Daten 14 perma- 
nent fortgesetzt. Bei Wechsel der Strecke erfolgt eine 
Neuorganisation des moving-menue 24 auf die diese 
neue Strecke. 

[0046] Urn sicherzustellen, daB sich Informationen, 
is die fur mehrere Strecken relevant sind (z.B. Regionsin- 
formationen), nicht auf einundderselben Fahrt wieder- 
holen, werden diese in dem memory 30 abgelegt; das 
moving-menue 24 wird anhand dieses memories 30 
laufend OberprOft. 
20 [0047] Der Reisende kann daruberhinaus individuell 
in das Angebot an Informationen eingreifen: 



25 
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weniger Information: 

Durch DrOcken einer Skip-Taste kann der Reisende 
die gerade laufende info-unit jederzeit verlassen. 
Das System spielt dann die Tondateien (wave- 
tables) 19 aus iener gr&Beren Informationstiefe 
bzw. aus der nachsten info-unit 18 aus dem 
moving-menue 24 ein. 
mehr Information: 

Durch Drucken einer More-Taste kann der Rei- 
sende vertiette Information zu der lautenden info- 
unit 18 anfordern. Das System senkt dann den 
depth-level in der info-unit (Fig. 3) auch dann, wenn 
auf dem moving-menue 24 zeitkritische Informatio- 
nen hOherer Prioritat warten. 



[0048] Fig. 2 zeigt sehr schematisch das logische 
Funktionskonzept des Systems. Aus dem GPS-Emp- 

40 fanger werden, gegebenenfalls unter Zuhilfenahme 
eines km-Zahlers die Geschwindigkeit und die Richtung 
der Fortbewegung ermittelt Die Steuerung umfaBt 
einen Selektionsbereich, der unter BerOcksichtigung 
der erhaltenen Fortbewegungsdaten auf Tondokumente 

45 zugreitt, die jeweils ein bestimmtes Objekt, z.B. eine 
SehenswOrdigkeit wie eine Burgruine betreffen. 
[0049] Die road-info-matrices 16 enthalten einen 
Datenbereich betreffend die Gultigkeit der Daten, so 
daB die Wiedergabe Oberholter Daten unterbunden 

so werden kann. Gleichzeitig kann hierOber eine jahres- 
zeitlich Oder vertraglich (z.B. Werbevertrage) bedingte 
Gultigkeit von Daten definiert werden, wodurch sicher- 
gestellt wird, daB Daten nicht zur falschen Jahreszeit 
(z.B. Eiswerbung im Winter, Hinweis auf ein Freibad im 

55 Winter etc.) oder nach Ablauf eines Vertrages abge- 
spielt werden. 

[0050] Fig. 2 beschreibt die Zuordnung der Informati- 
onsdaten zu unterschiedlichen Prioritaten for die 
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Zugriffssteuerung. In diesem Beispiel wird ortsgebun- 
dener Werbung die hflchste Prioritat 10 zugeordnet, 
gefolgt von ortsbezogenen Objektdaten, welche die 
Prioritat 7 bis 9 erhalten. Gebietsinformationen kOnnen 
uber einen grOBeren Streckenbereich wiedergegeben 5 
werden, weshalb sie eine geringere Prioritat 4 bis 6 
erhalten. Dies trifft entsprechend auf Regionsinforma- 
tionen zu, die z.B. ein bestimmtes Land oder einen 
Regierungsbezirk oder eine bestimmte Region z.B. 
Schwarzwald betreffen kGnnen (Prioritat 1 bis 3). Wenn 10 
keine objekt-, gebiets-, oder regionsbezogenen Daten 
zur Verfugung stehen, kOnnen auch ortsunabhangige 
Informationen, z.B. Verkehrsregeln, umweltfreundlicher 
Fahrstil etc. wiedergegeben werden. 
[0051] Die geringste Prioritat erhalten sonstige Infor- 15 
mationen, wie z.B. nicht ortsgebundene Werbung, 
deren Prioritat allerdings zeitabhangig schrittweise 
erhdht wird, um ein Abspielen innerhalb einer gewissen 
Zeitspanne sicherzustellen, damit Werbevertrage erfullt 
werden kfinnen. 20 
[0052] Fig. 3 zeigt tabellarisch den strukturellen Auf- 
bau einer Info-unit 18 (Fig.1) gegliedert nach unter- 
schiedlichen informationstiefen, die wie die Prioritat von 
Objektdaten (Fig.3) zur Steuerung der Wiedergabe in 
Abhangigkeit von der Bewegungsgeschwindigkeit die- 2s 
nen kennen. Gezeigt ist eine Info-unit am Beispiel des 
VW-Werkes 

[0053] In der Tabelle zeigen: 

die erste Spalte den Namen der Tondatei fur die 30 
Audiowiedergabe, 

- . die zweite Spalte eine laufende Nummer der Infor- 

mation, 

die dritte Spalte die Informationstiefe, 

die vierte Spalte die Abspieldauer der zugehOrigen 35 

Tondatei, 

- die funfte Spalte die Restdauer, als Summe der 
Albspieldauer dieser und der weiteren in der Info- 
unit folgenden Tondateien gleicher und geringerer 
Informationstiefe, und *o 

- die letzte Spalte den Inhalt der Information. 

[0054] Fur die Wiedergabe der Information bei relativ 
schneller Fortbewegung greift die Steuerung auf die 
Info-unit mit der Informationstiefe 1 zu. Hierfur steht 45 
eine vergleichsweise kurze Zeit (hier 55 sek). zur Verfu- 
gung. Das Abspielen unterschiedlicher Informationen, 
die derselben Informationstiefe zugeordnet sind, erfolgt 
nach der laufenden Nummer. Der Informationstiefe 1 
sind im vorliegenden Beispiel die laufenden Nummern so 
1 , 2 und 1 0 zugeordnet. Als erstes wird somit Element 1 
abgespielt, womit vor dem Abspielen des Elements 2 
noch eine Restzeit von 45 sek. verbleibt. Nach dem 
Abspielen des Elements 2 wird Element 10 mit einer 
verbleibenden Restzeit von 5 sek. abgespielt. ss 
[0055] Die Abfolge der Eiemente gemaB Spalte 2 ist 
curricular logisch bzw. schlussig gewahlt Beim Abspie- 
len der Information mit einer grOBeren Informationstiefe, 
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z.B. 3 wird zuerst das erste Infor mationselement dieser 
Informationstiefe und anschlieBend alle folgenden infor- 
mationselemente mit der gleichen oder einer geringe- 
ren Informationstiefe, hier z.B. 1 und 2 abgespielt. Die 
Abfolge der Informationselemente ist demnach so 
gewahlt, daB sich unabhangig von der Informationstiefe 
immer eine curricular schlussige Abfolge der Daten 
ergibt. Daher ist z.B. das Informationselement 10 
"SchluB" logischerweise an letzer Stelle angeordnet, 
weil es unabhangig von der gewahlten Informationstiefe 
immer am SchluB wiedergegeben wird. 
Im Beispiel stehen fur die Informationstiefe 2 125 sek. 
und fOr die Informationstiefe 3 155 sek. zur Verfugung. 
Bei der Wiedergabe der Info-unit mit Informationstiefe 3 
werden z.B. die Eiemente 6,7,9 und 10 sukzessive wie- 
dergegeben. 

[0056] Die Eiemente der Info-unit kOnnen fahrtrich- 
tungsspezifisch angeordnet sein, d.h. deren Einbindung 
in die Abfolge der Wiedergabe der Informationsele- 
mente kann abhangig von der Richtung, in der eine 
Wegstrecke durchfahren wird, gestaltet werden. 
[0057] Bei der Wiedergabe ist die Audiowiedergabe 
im allgemeinen vorzuziehen. da sie eine Betrachtung 
der Objekte wahrend der Wiedergabe zuiaBt. Beson- 
ders geetgnet ist das erfindungsgemaBe System auch 
bei Bahn-, Bus-, Schiffsreisen und Bootsfahrten. 
[0058] Ein Abspielen der Informationen zu einer 
Strecke nach Wahl ist auch mdglich, ohne daB dabei 
eine reale Bewegung stattfindet. Dies soli die Wieder- 
gabe der Informationsdaten auch mit jedem PC ohne 
GPS ermCglichen, z.B. zur Vorbereitung auf eine Reise 
anhand von Landkarten. 

[0059] Die Erfindung umfaBt auch die Erganzung um 
einen digitalen KompaB als Eingabegerat. Der KompaB 
ist Teil eines Zeigegerates. Mit diesem kann der Benut- 
zer an vorgegebenen Aussichtspunkten auf Objekte in 
der Landschaft zeigen (Berge, Waider, Kirchen, Burgen 
u.a.) und erhalt dann dazu spezifische Eriauterungen. 
Die Steuerung der Ausgabe dieser Informationen erfolgt 
in folgenden Schritten: 

1. Das System meldet. daB ein Aussichtspunkt 
erreicht ist, an dem das Zeigegerat eingesetzt wer- 
den kann. 

2. Der Benutzer richtet das Zeigegerat auf ein 
Objekt, zu dem er Informationen erwartet und beta- 
tigt einen Startknopf am Zeigegerat. 

3. Das System liest die Himmelsrichtung aus, 
selektiert die zugehOrige Informationseinheit und 
gibt die Informationen aus, solange der Benutzer 
am Standort ist und keine neue Himmelsrichtung 
eingibt. Ist keine Information fOr die gewfthlte Him- 
melsrichtung vorhanden, wird dies gemeldet. 

Patentanspriiche 

1 . Verfahren zur Bereitstellung von in einem Datentra- 
ger abgelegten oder von einem Sender ubertrage- 
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nen Informationsdaten unter Berucksichtigung von 
Ortsdaten, die Ober einen GPS-Empfanger erhal- . 
ten werden, mit folgenden Schritten: 

die Ortsdaten werden von dem GPS-Empfan- s 
ger in zeitlichen Abstanden abgerufen und zur 
Berechnung von Bewegungsdaten, zumindest 
von . Bewegungsgeschwindigkeitsdaten ver- 
wendet, 

die in dem Datentrager befindlichen Informati- io 
onsdaten werden in Abhangigkeit von den 
aktuellen Ortsdaten und den aktuellen Bewe- 
gungsgeschwindigkeitsdaten Ober eine akusti- 
sche und/oder optische Ausgabeeinrichtung 
wiedergegeben. * 5 

2. Verfahren nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daB den in dem Datentrager befindlichen Infor- 20 
mationsdaten unterschiedliche Prioritaten bzw. 
Informationstiefen zugeordnet werden, 
und daB der Zugriff auf die und/oder die Wie- 
dergabe der Informationsdaten prioritatsge- 
steuert erfolgt, wobei die Prioritat bzw. 25 
Informationstiefe der wiedergegebenen Daten 
in Abhangigkeit von dem aktuellen Wert der 
Bewegungsgeschwindigkeitsdaten ausge- 
wahlt wird. 

30 

3. Verfahren nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB bereits wiedergegebene Themen zur Ver- 
meidung von Wiederholungen gespeichert 35 
werden, und daB Informationen unabhangig 
von deren Prioritat bzw. Informastionstiefe nur 
dann wiedergegeben werden, wenn sie entwe- 
der keinen Bezug zu anderen Themen oder nur 
einen Bezug zu bereits wiedergegebenen The- to 
men aufweisen, so daB eine curriculare Koha- 
renz der wiedergegebenen Informationen 
sichergestellt wird. 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden AnsprO- 45 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB unter den Bewegungsdaten auch Bewe- 
gungsrichtungsdaten errechnet werden, und so 
daB der Streckenverlauf aus den Bewegungs- 
geschwindigkeitsdaten und Bewegungsrich- 
tungsdaten, gegebenenfalls unter Beruck- 
sichtigung von in einem Datentrager abgeleg- 
ten Verkehrswegedaten errechnet wird. ss 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 



dadurch gekennzeichnet, 

daB auf einem Datentrager sonstige Daten, 
z.B. Werbedaten gespeichert sind, und daB die 
Wiedergabe der sonstigen Daten in Abhangig- 
keit von der Wiedergabe der Informationsdaten 
und/oder in Abhangigkeit von den Bewegungs- 
daten gesteuert wird. 

6. Verfahren nach einem der vorhergehenden AnsprO- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB das Verfahren zur Wiedergabe der Infor- 
mationsdaten in Zusammenhang mit einem 
GPS-gestutzten Navigationssystem unter Ver- 
wendung einer Steuerung angewandt wird, die 
einen Zugriff auf einen gespeicherten, einge- 
gebenen und/oder errechneten Streckenver- 
lauf hat, 

daB die Pausen zwischen der Wiedergabe von 
Navigationsdaten seitens des Navigatibnssy- 
stems anhand der aktuellen Bewegungsge- 
schwindigkeitsdaten und/oder des 
vorgegebenen Streckenverlaufs errechnet^ro- 
gnostiziert werden, 

daB die auf dem Datentrager gespeicherten 
Informationsdaten mit einem Wert versehen 
sind, der eine Aussage Ober die erforderliche 
Wiedergabezeit enthalt, 
und daB die Steuerung die Wiedergabe der 
Informationsdaten nur dann veranlaBt, wenn 
zumindest fur einen der Wiedergabe der Infor- 
mationsdaten entsprechenden Zeitraum keine 
Wiedergabe von Navigationsdaten errech- 
net/prognostiziert ist. 

7. Verfahren nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Steuerung die Wiedergabe der Infor- 
mationsdaten nur dann veranlaBt, wenn das 
Verhaitnis von Pausen zu Wiedergabezeiten 
insgesarrtt in einem vorbestimmten Bereich 
liegt. 

8. Vorrichtung zur Wiedergabe von auf einem Daten- 
trager (12) gespeicherten oder Ober einen Sender 
Obertragenen Informationsdaten (19), umfassend 
eine Steuerung (20), die die Wiedergabe der Infor- 
mationsdaten in Abhangigkeit von aus einem GPS- 
Empfanger (22) erhaltenen Ortsdaten veranlaBt, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Steuerung (20) eine Recheneinheit 
zum Errechnen von Bewegungsdaten, zumin- 
dest Bewegungsgeschwindigkeitsdaten aus 
sukzessive erhaltenen Ortsdaten umfaBt, 
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daft die auf dem Datentrdger (12) gespeicher- 
ten Informationsdaten (18) entweder mit einem 
Zugriffsparameter (16,18) verknupft und/oder 
in zugriffsselektiven Datenbereichen abgelegt 
sind, und 

daB die Steuerung (20) eine Schaltung auf- 
weist, die aus den Bewegungsgeschwindig- 
keitsdaten einen Zugrrffssteuerungswert bildet 
und entsprechend nur auf Daten zugreift, 
deren Zugriffsparameter (z.B. Prioritat Infor- 
mationstiefe) und/oder Datenbereich dem 
ermittelten Zugriffssteuerungswert zugeordnet 
ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 8. die in ein Navigati- 
onssystem integriert Oder mit einem Navigationssy- 
stem verbindbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Steuerung eine Schaltung umfafBt, die 
die Wiedergabe der Informationsdaten in 
Abhangigkeit von der Wiedergabe der Naviga- 
tionsdaten zeitlich steuert. 



w 



13. Vorrichtung nach einem der Anspruche 8 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

da 8 ein Wiedergabezugriffsspeicher (memory 
30)vorgesehen ist, in dem Zugriffsdaten zu 
nicht ortsbezogenen Informationsdaten Oder 
einen grOBeren regionalen Bereich betreffende 
Informationsdaten, wie z.B. Regionsinformatio- 
nen Oder historische Informationen ablegbar 
sind, und 

daB eine Markierungseinrichtung vorgesehen 
ist, die die im Wiedergabezugriffsspeicher 
(memory 30) abgelegten Zugriffsdaten nach 
erfolgter Wiedergabe markiert. 
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1 0. Vorrichtung nach Anspruch 8 Oder 9, 
dadurch gekennzeichnet, 



25 



11. 



daB den sonstigen Daten ein Zugriffsparame- 
ter niedriger Prioritat zugeordnet ist, und 
daB ein ZeitmeBbaustein vorgesehen ist, des- 
sen Ausgangssignal einer Schaltung der 
Steuerung zufuhrbar ist, die die Prioritat des 
den sonstigen Informationen zugeordneten 
Zugriffsparameters in Abhangigkeit vom Aus- 
gangssignal des ZeitmeBbausteins erh&ht, so 
daB die Wiedergabe in einem festgelegten 
Zeitintervall sichergestellt ist. 

Vorrichtung nach einem der Anspruche 8 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Informationsdaten Streckengultigkeits- 
daten umfassen, die Streckenabschnitte defi- 
nieren - gegebenenfalls gestuft nach mOgtich 
und gunstig - zu denen die Informationsdaten 
sinnvoll mitgeteiit werden kOnnen. 
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12. Vorrichtung nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Steuerung eine Vorrichtung aufweist 
die die Streckengultigkeitsdaten mit aktuellen 
Verkehrswegedaten und Bewegungsrichtungs- 
daten zur Generierung von aktuellen Lageda- 
ten verknupft und die Wiedergabe der 
Informationsdaten relativ zu den aktuellen 
Lagedaten veranlaBt. 
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Fig. 2 

Model! der Info-Unit-Typen 



Prioritat 


Info-Unit-Typen 


4 A 


(-ortsgebundene Werbung-| 

Ortsgebundene Werbung wird mil hOchster Prioritat und konstanter Dauer (= vollstandig) 
in deren Sichtfenster abgespieit laufende Info-Units geringerer Prioritat werden fQr 
ortsgebundene Werbung unterbrochen. 


7-9 


H-Objekt-lnfo->| j<-Objekt-Info-H ^-° b i ekt -lnfo— H 

Objekt-lnformationen werden in deren Sichtfenster eingespieft und werden in ihrer Dauer 
an die Fahrgeschwindigkeit angepafit; sie sind nichl streckendeckend vornanden. 
Objektinformationen konnen sich in ihren Sichtfenstern Oberdecken. 


4-6 


| — < — Gebiets-lnfo — >— | | — c — <- Gebiets-lnfo — > > — | 

Gebietsinformationen werden in deren Sichtfenster eingespieft, wenn kerne Informationen 
hdherer Prioritat vortiegen; Gebietsinformationen werden in ihrer Dauer an die 
Fahrgeschwindigkeit brw. die VerfOgbarkett von Informationen hCherer Prioritat 
angepaGt; sie sind nicht streckendeckend vornanden. Zum selben Gebiet werden i.d.R. 

mehrere Gebietsinformationen gleichzeitig angeboten. Gebietsinformationen kfinnen 
mehreren Strecken(-abschnitten) zugeordnet werden; es wird sichergesteltt, daft sie sich 
wahrend einer Fahrt nicht wiederholen. 


1-3 


— 1 1 c < Regions-Info > > >■ ■ \ |— 

Regionsinformationen werden in deren GQItigkeitsfenster etngespiett, wenn keine 
Informationen hflherer Prioritat voriiegen; sie sind streckendeckend vornanden, d.h, 
eine Region grenzt unmittelbar an die nachst an. Zur selben Region werden i.d.R. 

zahtreiche Regionsinformationen gleichzeitig angeboten. Es wird stchergesteilt, dad sie 
sich wdhrend einer Fahrt nicht wiederholen. 


W 


Allgemeine-tnfo 

Allgemeine Informationen werden angeboten, wenn keine rtumlich zugeordneten 
Informationen im Streckenabschnitt mehr zur VerfDgung stehen. 


E 


nicht-ortsgebundene Werbung 
wird entsprechend der Vertragsgestaltung mindestens etnmal Innerhalb eines 
vorgegebenen ZeffintervaUs abgespiett Innerhalb dieses Intervals wird die Prioritat 
schrtttweise erhflht. bis eta Zeitfenster fOr die Werbung frei wird. 




exteme Info {Radlo/MC-ZCD-Player) 

exteme Informationsquellen werden gestartet, wenn OAGIT samtilche eigenen 
Informationen verbraucht hat 
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Fig, 3 



Aufbau und Inhalt einer Info-Unit(-Matrix) 

am Beispiel des VW-Werks 



Referenz 
Tondatei 


Ifd. Nr. 
Element 


Info- 
Tiefe 


Dauer 


Rest- 
dauer 


Inhalt 


vw1 


1 


1 


10 


55 


allg. AnsDrache des Werksstandortes 


vw2 


2 


1 


40 


45 


Produkte. StOckzahlen. Beschaftiqe 


vw3 


3 


2 


40 


125 


historische Entscheidung rum 
Standort Grundungsphase 


vw4 


4 


4 


40 


2S5 


Ansprache zur Grundung (Auszug 
aus historischem Tondokument) 


vw5 


5 


2 


30 


85 


Entwicklung von Produktion, 
StOckzahlen und BeschSftigten 


w/6 


6 


3 | 40 


1 55 I Konzemstruktur 


vw7 


7 


2 I 50 


55 I Ueferverfiechtungen, Export 


vw8 


8 


4 


70 


135 


der Streik der Arbeiter im Jahr x (mit 
Auszug aus historischem 
Tondokument) 


vw9 


9 


3 


I 60 


65 - 


Umweltschutz im Werk 


vw10 


10 | 1 


5 I 5 


SchluS 
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